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» Un fleuve superlatif
» Une ressource a mobiliser
» L'enjeu du redéploiement chinois

» Penser|'aménagement par des corridors de
développement

» Appréhender la place de la logistique fluviale
dans les questions globale de construction de
gouvernance territoriale
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UN POIDS ECONOMIQUE DEJA CONSIDERABLE

THE YANGTZE RIVER ECONOMIC BELT AREA

Area

2,051,000 s

Proportion to the country

GDP

26

! ]
i trilionyuan |
| ($416tilion) |
i i
i i

42.9% i 45.6% H

Sources: National Development and Reform Cornmission, Ministry of Transport FENGXIUXIA Z CHINA DAILY

Population

580

million

Civil airports

74 40% des échanges extérieurs chinois
50% de la production industrielle

’ 400 000 entreprises dans I'industrie chimique
38%
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o E &l Importance of the YREB across various catergories
2014 share of national total (%)

Hydroélectricité (73%)
Production de riz (65%)
Fibres chimiques (81%)

Textile (59%)
Ind. Chimique (55%)
(pesticides et fertilisants)

CimenT (48%) o GOP  Population Water  Electioty Mydropowsr FRice  Chemead  OCotn Chemical  Chemcal  Cement
Use  Generation Elecricty Output OF::N mwcvmuw Output

Sowrce: China Water Risk based on Nationa! Statistical Bureau of Chine



de développe

« Quelles est la place de I'artere fluviale dans le projet
d’'aménagement national 2

« Comment s'appréhende la conception de la gouvernance
logistique dans le projet territorial global ¢

Travail exploratoire
Sources secondaires en anglais




» Le bassil
(Yangzte River Economic Be

’

» La conception du couloir fluvial et de sa gouvernance. Dotation ¢
Golden Waterway en infrastructures et ses articulations un corridor
de fransport performant et les modalités de sa gestion ;

» Les aménagements du fleuve lui-méme avec I'amélioration des
conditions de navigation et les enjeux environnementaux.



Le couloir du Yangtsé : une charniere geographique
Une réalité territoriale éclatée
Des projets anciens

Des inifiatives locales de rapprochement suscitées par le
gouvernement



» Le tournant du 13¢™me Plan (2016 -2020)

Les déclarations officielles et leurs déclinaisons opérationnelles
(YREB)

« Guiding opinions on Building the new supporting Belt for the
Chinese Economy Basing on the Yangtze River » (2013)

« Guiding Opinons on Pushing forward Developement of the
Yangtze River Economic Belt » (2014)

Vertical Transport Corridor for the Yangtze River Economic Belt
(2014 —2020) (2014)

Plan inferrégional d’'aménagement (Golden Waterway) (2014)

Plan d'amélioration de la navigation du Yangtsé (2014 — 30)

Le président Xi Jinping en visite & r angAHubei)
(China Daily 2/4:2472



UNE PLANIFICATION INTEGREE PAR L'EFFICACITE CIRCULATOIRE

» Derriere les slogans, des principes simples et puissants
» L'équipement d’'axes multimodaux
» Les corridors de développement

» Des hubs métropolitains spécialisés

v Figure: Urban group spatial distribution diagram (the 13th Five-Year Plan)

10 transportation corridors

42 integrated intermodal transportation hubs (city)

(;. p

( Approved in 2007 )

Source: The 13th Five-Year Plan for National Economic and Social Development Edition 8, Chapter 33, Section 1



Seven new Free Trade Zones
open in China on April 1

Shaanxi
Developing cultural and economic relations

7
DESENCLAVER ~
S
) & R R with Belt & Road Initiative countries
Chongqing-Xinjiang-Europe T Liaoning
5 Reviving old industrial
area in China's northeast
region

international railway

.

"' Yangtse River

+ Economic Belt By S Zheii

. C ejiang
Ghongqilg F Capitalizing on e-commerce

power, developing bulk
Serving as a region for coordinated ‘ commodities

development and opening up

ez between inland and coastal areas
Henan
Using strategic location in China's
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» La projection vers l'interieur |
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Delta X / Building inland logistics area for Belt and Road .
21st century Initiative,Yangtze River economic belt heartland to prosper as regional
Maritime ‘ : logistics hub
+ Silk Road N Hubei
R Spearheading building of

the Yangtze Economic Belt

» Les nouvelles zones franches
concentrées le long du
YERB(2017)

» Via le projet OBOR, des
interfaces avec |'Ouest ... i

et le Sud

Silk Road Economic Belt
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r River Economic Belt

1,100km 2,600km

600km

1,600km 600km

Chongqing — Ruili — Rangoon

1,600km 1,100km

EH(156) 2E T
. Xi'an oL

“Diamond"Economic Zone
J Shanghai

Kuala pUmpur @

2146 L4 7 88

21st Century Maritime Silk Route Economic Belt







2014 Per Capita GDP (Unit: RMB)
Yangtze River Economic Belt (YREB) regions vs. national average

UN GRADIENT MARQUE

Les trois régions métropolitaines de YREB
« Shanghai et le Delta

« Wuhan

 Chongging et Chendu

YRD Middle Reaches Upper Reaches National Average

Source: China Wafer Risk based on National Statistical Bureau of China

Nombres de Péble d’excellence

Cluster . PIB/ hab. . .
Population centres et orientations

urbain . (2016) .
urbains prioritaires

City cluster in
the lower SHANGHAI
reaches of the
City cluster inthe Yangtze River
Chengdu- middle reaches of

Développement
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... MAIS QUI TEND A S'ATTENUER

» Transferts de technologie et investissements favorisés
» Réalisation d'équipement en infrastructures de transport
» Croissance économique supérieure a la moyenne nationale

» Spécialisation (Informatique — Technologies)

The YRD leads the YREB in GDP but upstream growth in rising faster
than the YRD - YREB regions’ GDP share and historical trends

Indexed to 100
Chengdu, Sichuan (PY1I4,  He#k Nantong, Jiangsu (iT#547, Fgif)

Chongging (E ) 7 Bengbu, Anhui (%4, k)

Guiyang, Guizhou (G145,  BiPH T Foshan, Guangdong (I~ %%, i)
Shenzhen, Guangdong (I % 11, =¥l i) / Ji'an, Jiangxi (IT74%, %)
. Middig The YRD leading
Nanjing, Jiangsu (iT#: %, #50) Zunyi, Guizhou (47, ] Bl Reaches in GDP since 2000
Shanghai (_Fifg i) Taizhou, Jiangsu (iT.
Zhengzhou, Henan (FTEI4, #5441 Luohe, Henan ({E 4,
Kunming, Yunnan (=84, B Yangzhou, Jiangsu (iL#%, 1HH#))
Nanchang, Jiangxi (TL##, B &) Yichang, Hubei (#1648, HA) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Qingdao, Shandong (ILZ%,  #51) Suzhou, Jiangsu ({354, # M) ==YRD =-Middis Reaches -~ Upper Reaches
Source: China Water Risk based on National Statistical Bureau of China




2. LE « GOLDE
TERRITORIALE PAR LES TRANSPORTS

Railway map of China
Colored lines showing CRH and other
high speed rail services

> Last update: 2016-05-15

Lines capable for
speed above 300 kmyh

g Newly built lines
> capable for 200-299 knvh
Upgraded lines and other

lines with CRH service
Comventional lines with
no CRH service




LE POUVOIR ET LES ACTEURS OPERATIONNELS




8900 km 8900 km
Voies navigables de 670 km 1200 km

premiere catégorie
Franchissements du 89 180
Yangtze (ponts et

tunnels) /
2960 4000 /
A Ll 400 900

A deux voies et plus 49,8% 60,7 %,

. ) . Voies électrifiées 69,7 % 88.5 %
Reéalisation de nouvelles infrastructures Voies ferrées 1089 3600
. métropolitaines
Lignes ferroviaires a grande vitesse 1.8 M km 2M km

Réseau routier national 32000 km 42000 km
Autoroutes Chefs-lieux desservis 97,9% 100%

par une voie
Intermodalité dans les ports goudronnée

AR : J foti une voie goudronnée
Amelioration de |'offre logistique (zones et 44000 kim

slel{ety 74

100%

70000 km
100




PROVINCE _ MODE TIME BRANCH / PROVINCE MODE TIME 'BRANCH /
Wuhan v 3-4 v Barge 7-10
Jingzhou (Shashi} v 11 Wuhan v v Rail 2-3
Huangshi % 4-6 Hunan Yueyang s = Changsha
Hubei Barge i v 4-b
Yichang s 2 12 Yichang (Chenglingji) Barge -
e 7 Changde v 7-10
4-6 Nanchang v Barge 10-13
Nanchang v
Chongging v Rail 3-4
Chongging v Rail/Truck 3 Chongging
Wanzhou v 8-11
Barge
Fuling v 9-12
Chengdu v Rail 6 /
Sichuan Luzhou v 12 Chengdu /
. Barge
Yibin v 14
o GATEWAY PORT TRANSIT RESPONSIBLE FPD GATEWAY PORT TRANSIT RESPONSIBLE
PROVINGE o ort) MODE TIME BRANCH / PROVINCE  (import) MODE TIME BRANCH /
SHANGHAI NINGBO {in days) OFFICE SHANGHA! (in days) OFFICE
Wuhan v 4-5 Changsha v Barge 8-10
Jingzhou {Shashi) v 11-15 Wuhan Hunan Yueyang (Chenglingy) - 5 5-7 Changsha
rge
uangshi 4-6 Changde 8-10
Hubei HoagyH - Barge B
Yichang v 12-16 Yichang Chongging v 15-17
Jjiang v 5-7 ” Chongging Wanzhou v Barge 13-15 | Chongging
anchang
Nanchang v 6-8 Fuling v 4-16
Chengdu - Rail &
Sichuan Luzhou v 12 Chengdu
Barge




AMENA

(LE CAS DE CHONGQING)
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» Les directives viennent du
Incombe aux pouvoirs locaux

» Des ports fluviaux encore marqués par un héritage dirigiste

» La « Yangtze River Strategy » du Port de Shanghai



» Le dragage
» Le barrage des Trois Gorges
» Moderniser la flotfte du Yangtsé

» Comment controler la pollution ¢



Les tirant d’'eau du fleuve

(Données du Yangtze River Waterway Bureau (juillet 2018)

| |Tarif [ Délais |
3l 603$ 10 & 17

eau jours
2412 24

$ heures
1206 3 a 4

$ jours
Moody & Tan (2018

23 0945 qubis/pOstes

4,5m d’omorre Sfficiels

125 m
(2,5m)

3000t 30000 - I .
50000 t Apacite potentielle

% de 24voies ferroviaires
10 000 t , o 70 000 t
« 10 jours de navigation




Tonnagetraité (en 100 Mt) Container (TEU)
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Container flows (TEU)

—320.000 to 561,000 === 100,000 to 150.000
S—280.000 to 320,000 30.000 to 100.000
—220,000 to 280.000 10.000 to 50,000
—150.000 10 220,000 Oto 10.000

U 26° 48 267
adong Soft-Tech Co.Ltd| f) BIPNele} -2 116° 40.453 ﬂ




LE BARRAGE A ADAPTHE

el Passage par 5 écluses (capacité de 50 Mt/an)
Réservé au fret — capacité de 10 000 t
Double jeux de 5 écluses 280m x34m

Ascenseur d bateau (113m — 3000t)

Retard inauguré en 2016 — 18 mvnts/j
Bateau de passagers

40 mn (dont 20 mn ascension)

Cargo in metric tons Passenger traffic
2 million

120,000

60,000 1million

National Geographic, mars 2017.

LE BARRAGE DES TROIS GORGES

du barrage

2 pydroélectriques

Source : « Three Gorges Projects, CTGPC, 1999.



https://www.solidariteetprogres.org/IMG/jpg/14-15_troisgorges.jpg

MODERNISATION DE LA FLOTTE

Plan de déploie_m_ent du GNL

Plan to construct about 35

bunkering infrastructures

along the Beijing Hangzhou
~ Grand Canal before 2030.

bunkering stations along
the Yangtze River before u
2030.

b5

. Plan to construct about 35

costal bunkering

infrastructures before 2030.

Plan to construct about 16
bunkering infrastructures
along the Pearl River
before 2030.

Chémage du aux basses eaux a Yueyang (Hubei - 2011)
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Le Yangtsé, levier de la fransfo

» La consfruction du fleuve comme piece maitresse d'un corridor de
transport capacitaire

» Une gouvernance tres hiérarchique du corridor avec des marges
d'interprétation locales

» Une mutation majeure de I'environnement

» Les limites de |'exercice
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